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Vorwort

Fiir uns Menschen von heute ist es geradezu selbstverstindlich — wenn wir nicht
mit dem Auto fahren — zur Haltestelle zu gehen und mit dem Bus in die Stadt zur
Arbeit oder zum Einkaufen zu fahren. Doch war das nicht immer so, denn erst seit
genau einem dreiviertel Jahrhundert verkehren zwischen Voélkersbach und Ettlin-
gen Omnibusse. Heute nicht mehr wegzudenken, gab es jedoch einige Hiirden zu
tiberwinden, bis am 1. Februar 1930 der erste Bus der Reichspost nach Volkers-
bach kam. Auf diesen Seiten mochte ich einen kurzen AbrifS {iber die Geschichte
des Busverkehrs auf dieser Strecke geben und mit einigen Bildern erldutern.

Carsten Wasow
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Die Situation in und um Volkersbach vor der Einrichtung der Kraftpostlinie

Auf einem Hohenriicken zwischen Rheintal, Murgtal und Albtal liegt in einer
Hohe von etwa 400 m der Ort Volkersbach. Zwei Straflen, nimlich die Landes-
strafSe von Ettlingen nach Gaggenau und die Kreisstrafse von Malsch ins Moosalb-
tal kreuzen sich hier. An der Landstrafle nach Ettlingen liegen auch die Orte Spes-
sart und Schollbronn. Etwas abseits liegt auch das Dorf Schluttenbach.

Zu Beginn der zwanziger Jahre des vorigen Jahrhunderts wohnten knapp 900
Einwohner in Volkersbach, etwa 1100 in Schollbronn und ungefahr 1000 in Spes-
sart. Die meisten waren als Arbeiter in den Industrie- und Gewerbegebieten in Ett-
lingen oder Karlsruhe beschiftigt.

Die private Motorisierung war zu jener Zeit noch lange nicht so verbreitet, wie

es heutzutage tiblich ist, so daf$ man auf 6ffentliche Verkehrsmittel angewiesen
war.
Fiir die Einwohner von Voélkersbach, wie auch der anderen Orte, bedeutete dies,
daf$ man in aller Hergottsfrithe aufbrechen mufSte, um sich zu Fuf$ zur Arbeitsstitte
oder zur Bahn aufzumachen. Die nichste Station der Albtalbahn war Spielberg-
Schollbronn (heute Fischweier), das von Volkersbach etwa 5 km, von Schoéllbronn
immerhin noch 3,5 km entfernt ist. Die Entfernung auf der Landstrafse von Vol-
kersbach nach Ettlingen betrigt etwa 10 km, von Schéllbronn knapp 7 und von
Spessart etwa 5 km.

Landidyll in Vilkersbach
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Die hohen korperlichen Anstrengungen des beschwerlichen Arbeitsweges hat-
ten natiirlich auch Auswirkungen auf die Gesundheit der Arbeiter, was der immer
ziemlich hohe Krankenstand seinerzeit bestitigte. Nicht selten bezogen bereits 25-
jahrige Invalidenrente.

Andererseits wurden im gesamten Deutschen Reich nach und nach die nicht
von Eisenbahnen bedienten Ortschaften durch Omnibusse der Reichspost bedient.
Die erste solche Linie in Deutschland verkehrte 1905 in Bayern.

Die Vorgeschichte

Dem sollte Abhilfe geschaffen werden. So erklirte sich die Gemeinde Volkers-
bach im Jahre 1927 "mit der Errichtung einer Kraftwagenverbindung Vélkersbach
- Ettlingen durch den Privatunternehmer Wendelin Vogel aus Reichenbach" ein-
verstanden; "denn warum soll die Gemeinde einem solchen Gesuch, das den
Arbeitern Fahrgelegenheit zur besseren Erreichung ihrer Arbeitsstellen bietet,
hinderlich sein ... ? Die Kreisgemeindewege werden schon mehrere Jahre tiglich
mit Kraftwagen und mit den schwersten Lasten befahren, und hat noch niemand
seitdem an eine Bestiickung oder Verbreiterung gedacht. Nach unserem
Dafiirhalten konnte solche auch fernerhin ohne Unterbau befahren werden, denn
der Kraftwagen, der Menschen beférdert, wird doch nie so schwer beladen sein,
wie ein Wagen, der Frachten beférdert. ...."

Wenn auch Vélkersbach bereits 1921 ein "erhebliches Interesse" an der Albtal-
bahn bekundet hatte, allerdings "ohne eine Gemeindebeteiligung der Betriebskos-
ten fiir die Albtalbahn", so galt eindeutig das Interesse an einer Busverbindung von
und nach Ettlingen.

Betroffen machten allerdings indessen die hohen Auflagen, die das Badische
Wasser- und StrafSenbauamt den Gemeinden Spessart, Schollbronn und Vélkers-
bach machte, indem es befestigte, bestiickte und verbreiterte Straflen vorschrieb.
Der Gesamtaufwand fiir die erforderliche Instandsetzung der LandstrafSe lag da-
mals bei etwa 25.000 Reichsmark. So dauerte es weitere zwei Jahre bis man sich
nach zihem Gerangel zusammengerauft und die StrafSe verbreitert und die nétigen
Ausweichstellen geschaffen hatte.

Der Kreisvorsitzende des Kreises Baden hatte sogar Interesse an einer durchge-
henden Busverbindung von Ettlingen iiber Vélkersbach nach Gaggenau bekundet.
Doch wurde diese Idee nie verwirklicht.

Weil am weitesten abgelegen, war Vélkersbach die treibende Kraft des Projekts
und war deshalb auch zu grofSeren Zugestindnissen insbesondere an Schéllbronn
bereit, um die Situation seiner Einwohner zu verbessern. Das private Projekt wur-
de aufgegeben, vielmehr bemiihte man sich um die Einrichtung einer Kraftpostli-
nie. Auch die Oberpostdirektion hat die Einrichtung einer Kraftpostlinie, die die
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Situation verbessern sollte, in Aussicht genommen, wenn die hierfiir erforderlichen
Bedingungen erfiillt werden. Dazu gehorte der Ausbau der FahrstrafSe und der Bau
einer Wagenhalle fiir die Busse.

Wellblech-Autogarage
mit Bogendach

Ierlegbar, Einlache
daher leicht Hnnlaga
transportabel
1 Demoniage
Feuersicher F Diebessicher
X

Wellblech - Bushalle aus dem Prospekt der Herstellerfirma

Der Kostenaufwand dafiir betrug 15.000 RM, wofiir die Gemeinde ein Darle-
hen zu 5 % Zins und 3 % Tilgung aufnehmen wollte. Der Biirgerausschufs (vgl.
Gemeinderat) stimmt dem mit 34 gegen zwei Stimmen zu.

Die Anfangszeit

Im Dezember 1929 begann die Reichspost mit einem Probebetrieb auf der neu-
en Linie, der bereits gut angenommen wurde. Als dann in Voélkersbach die Auto-
halle, zu deren Errichtung sich die Gemeinde auf eigene Kosten verpflichten mufSte
fertiggestellt war, konnte der Gemeinderat protokollieren: "Am Samstag, den 1.
Februar 1930 findet die feierliche Er6ffnung der Kraftwagenverkehrslinie Ettlin-
gen - Volkersbach statt; aus diesem AnlafS sollen die Schulkinder Brezeln erhalten",
eine Geste, die fir sich selber spricht.

Diese Wagenhalle stand iibrigens noch bis in die achtziger Jahre gegeniiber des
Dorfbrunnens, wo heute ein Fullweg zum Klosterhof hinfiihrt.
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Die Wagenbhalle fiir den Postbus am Ortsrand von Vilkersbach
gegentiiber vom Dorfbrunnen in den dreifSiger Jahren.

AnliSlich der Er6ffnung trug ein Schulmidchen ein Gedicht aus der Feder des
damaligen Hauptlehrers Hermann Mai in Vélkersbacher Mundart vor:

Ei, griif$ dich Gott, du mei lieb's Audo,
endlich, endlich bisch du jo a do !
Wenn du wischtsch, jo, mehr henn a Freid,
awwa nett mer alloi, noi, alle Velkerschbacher Leit !

Wenn dich de Leit als hora huba,
do henn se koi Ruh me in ehna Stuba.

Jung und alt streckt d Noas zum Fensta raus,
odda se stebn uff d “Staffel no, vors Haus !

Un d'Buwa un d'Maidlin, un d "Kinn erscht,
s'Nochbars Karle, der springt, als gib's Wierscht !
Da Seppl, da Kaspar, da Franz und da Fritz, der knitz,
D'Hiinschig un d Kapp her, un nous wie da Blitz !

Des Ziffa hat an Spafs, des isch net zum Saga,
ogstount werd do “s Audo met uffgrissana Auga !

De vielige Fendschda, de uffblosene Ridda,
des mocht denna Kerle an Haidaspafs, Pottsdunnawedda !

Un d'Zettling dunna, do schtebt als an oina !
Des isch koi Schtumnba, koi kloina !
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Der guckt als met dem fraidigsta G “fiihl
von dera Poscht owwa runna, uff des graislig Menschag'wiihl !

Jo, do um den gala Kaschda rum,
do geht's also fort, rum un num
un hin un her,
grad wenn ma z'Leipzig am Bahnhof wir !

Henn ma a Audo, no brauchama a an richtiga Schuffor.
Wenn ma den net hdtta, do gab's a grof$ Malhor !
Sunscht blumbst amol der Karrich in da Grawa,

do kinnt ma zwai Dag druff a halb's Dutzat vagrawa !

In Velkerschbach, do gibt's a Masse Schneider,
Allegotzig henn se g'sagt, ha, jetzt wird's heiter !
Unsa rabbeligs Kdrchle, des kennt ma jetzt vakafa,
Mer brauchat unsre Schneidaknocha jetzt nimma miid z2'lafa !

Jo, jo, denna isch's herzlich z "gonna,
jetzt henn ses a bissele nedda,
henn nimma z “fiirchta d "Kalt un s “graiselig Wedda !
Senn eabnda dahoim un kinnt a langer schlofa,
wern jetzt viel dlter, des wella ma alle hoffa.

Un de alde Waiwa, des sag ich aich,
de schnoufat jetzt amol leicht uff d'Ettlinger Staig,
jetzt krdichsat se nimme, ach, ach, alsofort !
Noi, schmerzlos bringt se des Audo an Stell' un Ort !

Un wegga dera Audohall, do hewwe a noch a Wortle z “saga:
Die liegt uns ziemlich long un schwer im Maga !
Wenn se uns numma net so ball varroscht,
ihr wifSt jo, se hat a scheens Haifle Mdrkle gekoscht !

Sie kinnt do schteh, wie die scheenscht Villa vom feindschda Herr,
wenn noch unsa Geldsdckle an Kilomeda diefer war !
Doch des soll uns unsa Feschtle koi bifSle vadriefSe.
So, jetzt punktum, jetzt wille mei Gedichtle schliefSa.

Und auch die Presse berichtete damals iiber diese Eroffnung.
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Feicrlidye Erdfinung dor Kraft-

pojtlinic @ttlingen-Bblfersbady
‘ : ltéﬁctgi_:rﬁg. ber alle. /930 |

~ Biolfersbady, 1. Febr. Der Heutige Tag bilbet etn: Darijtein
den BVerfehraperhalinifien der redjisjeitigen Albtalgemeinden @pe-;s
fart, ©dholloronn, BVoltersbad) (und aud) Freioldheim-Moozbronn).
Denn heute wurbe, nadbem die Autohalle in BVilfersbad) vollendet
ijt, bie jeit einigen Woden fdjon in Betrieh gefebte und {ehr fre
quentierte Linie CGtilingen—Bolfergbad fererlid
e endgitltig ecoffnet. Bunit 3 Uhr fanbden fid) in ber
neuen, von Perrn Ardjiteften Sdnttmiiller-Gitlingen fehr pratiijd)
qebaunten Wellblechhalle die BHiefige Cimwohneridaft und die BVer-
iretungen ber drei Gemeinden und ber Stabt Gtilingen, bed Be-.
aitisamtes und Boffamies Gitlingen, der Ctilinger Preffe und des
Berfehrapereins ein. Mit gang bejonberer Freude wurde aber der:
Sdibpfer der Kinte, Herr Prafident Lammlein bvon der
Cherpoijtbicettion Karlsrufe nebits Vegleitung .'ﬁa%nﬁgf.ﬂ' Unter fei-
ner eneraijdgen und zielbelupten Leitung jdreiter die Verfraftung
unjetes Landes, die Lermehrung und VBerbefferung der Pojtzujtel-
urtg und 58"011?331:?.- aud) bie Eridliegung der bom Berfehr abieits
gelegenen ®emeinbden mdditiq doran. a3 wird hm aud) bom
Reidgpoitminijterium in Berlin in gang befonderer Auszeidnung
guertannt. Die Gdjulfinder begritglen die Gaite mif einem jtim-
ntungdvollen SQiede: ,Tara, die Boft it de”. Tann gab Herr
Biirgermeijter Lrtmann in einer jdwunagvollen Anjpradie,
der feitherigen jdwierigen Berfehraverhdliniije der Ulbtalgemein-
Den gedbentend, der heutigen Fejtfrende Ausbrud und iibevgab dann .
hil: .gﬁﬂ'eih'ef Dberpojtbirettion, die alzhald Herr Prajidend Lanms
fein annafhm mit Worien ded Vanied ber Freudbe und der opfers
=polfen Gefinnung der Gemeinden gedentend, bejonders ber iejigen,
_ivelche bie groften finangiellen Yusgaben Batte. Cinige Sieder und’
" @ebithte, barunter eires im Biejigen Didlelt fiir den Tag von Gerrn
~ Pauptlehrer Mai verfapt, ok die Feier. Die Hinder befamen
bann Bregeln und burften in dem ingwifden feitlicy gefdhmiidten
,Qsagen in amwei Ubteilungen gum eriten Male Die neue Sirede pbom
biefigen HAuzgangspunit befahren. :

. Die Feitgdaite folgten ingwifden ber Ginladung ber _ﬁ_ie_i%:;
@ﬂmeinbehetmaltungt g etnem Imbif tm , Lamm”, bei
Cweldem nod) eine Reife Redeu gur Peutigen Fejtesfeier gehalien
Jpurben, jo pon Heren Regierunasrat Dr. Vierneifel-Eit-
ltngen, Poftamimaenn M :_tﬂ'e_,!_’.-_-@tﬂi%ge_n,_._.; Forjtrat Reftle-
Giflingen,  Biirgermeifter K rafi-Gitlingen, —DBivgermeijter
Weher-Spefjart und Plarrer B ii jt - Vollersbadh. Mit bes
fonberer Rroude wurbe bie Anfpracdhe des Herrn Prdjidenien
Qdémmlein bernommen, Nadbdeimr cr die grofen Jiele und
 Yeheiten der Oberpojtbireftion in ber Eridfichung bes Verfehrs
“und der Grleihterung der Poftaujtellung erliutert und nodmals
allen gebantt, weiche bic Grbffnung’ diefer nemen Linie crmbglidht
tten, tvarf er cinen interefjanten Ruadblid auf biec
citherigen pojtalijdhen und bgﬁaﬁr@;&a@m[;ﬁgn BerBalinifie, Det
reundlidgen Einladung des Herrn Biirgermeifters bon Sdbllbronn
folgend, fubren dann die Hetren, joweit fie nidt dienjilid) berhin-
bert mwaren, zur Nadbargemeinde, um aud) bori nody in Freube
- unb Frobiinn des hentigen Feiitages gu gedemfen.

Ty

e
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Mit der Einrichtung der Buslinie war endlich eine lingst tiberfillige Forderung
der neuen Zeit erfiillt worden: Voélkersbach hatte nun - wortlich - Anschluf$ gefun-
den an die stidtischen Mirkte und die Arbeitsplitze der stiddtischen Industrien.
Besonders die fiinfzig Heimschneiderfamilien begriifSten die neue zeit- und kraft-
sparende Postbusverbindung. Fiir sie wurde das Abliefern der zentnerschweren
Schneidersiacke nach Karlsruhe erheblich leichter, denn nun wurden die zweirddri-
gen "Schneiderkirchle" endlich tiberfliissig, mit denen bisher die bereits zugeschnit-
tenen oder fertigen Uniformen, die in Heimarbeit gefertigt wurden, nach Fischwei-
er zum "Bihnle" transportiert wurden.

In einem Nachtrag zum Abkommen zwischen der Deutschen Reichspost und
den Gemeinden Ettlingen, Spessart, Schéllbronn und Voélkersbach wurde die Ver-
teilung der Fehlbetrige aus dem Betrieb der Kraftpostlinie festgelegt:
Demnach hatte die Stadt Ettlingen 50 %, die Gemeinden Spessart und Schoéllbronn
jeweils 17 % und Volkersbach die iibrigen 16 % zu ibernehmen.

Die Fahrpreise waren damals recht hoch. Im Jahre 1932 kostete eine Wochen-
karte von Volkersbach nach Ettlingen 3,80 RM. Der Wochenverdienst eines Arbei-
ters lag bei 20 bis 25 RM.

Fahrplan Sommer 1939 aus dem Kraftpost-Kursbuch

Ettlingen (Baden)—Vilkersbach (Amt Ettlingen) 7
[Ettlingsn (Baden), F 335 — RPD Karlsruhe (Baden) —J

km | Fahrgebihren 6 Rpf je km [.a | & W |
0.0 I':‘L'ILII‘I?'&?! E-;r:IEI‘I.] F‘Dsfaj: ...... P [ RO R o 1] IO o | I ITSD...llEIH-"ED.“-...
1.0 Eﬂkingan}ﬂadanJDd ........... | R O T R o 7| (PR B B4 R = [P
7.0 | Schéllbronn (Amt Etilingen) 248 &. 825| JUR IR 7 U -1 RO ' S - =~ R
11.0 | Voikersbach (hmi Ettiingen) . . .- an| 8400 200 [ J20 [Lase L[ 4Teu L0l [Hisw]lll2Dg Lo
¥ | Vlkersbach (Amt Ettirigen) Ab | B i Tl | 1oyl

08 arabach (Amt Etthingen) - . . . con |ERL L BELLL L ) SR
4,0 | Schillbrann (Ami Etthnqgn} 258 b - R T DO B O B % B T~ T 6 - O
0.0 | Etthngen Baden% [ 0[; Pt $ g | 1| R ﬁ![li A ?495_ cee | 194G 3 1R10 lﬂfﬂ ......
1,0 | Ettlingen EBadan POBE & o onivses PR I -1 T -1 1 W TR IR T .20 S T A

‘b, Ettlingen (Baden}) Withelmshohe 9.0 km, Spessart 5,0 kem, Abzw nach Schluftenbach 6,0 km, Sehidlloronn
Sonns 7.0 km, Abzwe nach Rimmelstacher Hof 3,0 km

G fag PuBa 252 OB anurSu b
b Eizenhahnzeitig : Spielbarg-Scdadllkronn b nur Ma bis Fr

Gemessen an heutigen Vorstellungen war der Fahrplan recht diirftig: An Werk-
tagen befuhren vier Kurse die Strecke, sonntags drei. Ubrigens waren die Busse der
Reichspost zu jener Zeit rot lackiert.

Schon 1939 gab es Uberlegungen die Buslinie fiir den Ausflugsverkehr an Sonn-
und Feiertagen bis nach Moosbronn zu verlingern. Es existierte sogar bereits ein
Fahrplanentwurf. Doch daraus wurde zunichst nichts. Vielmehr wurde der Linien-
verkehr nach Vélkersbach kriegsbedingt im Jahre 1943 eingestellt. Es sollte bis
1946 dauern, bis sich wieder ein Postbus auf den Weg nach Vélkersbach machte.
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Die Nachkriegszeit

Nach dem Ende des zweiten Weltkrieges ruhte der Kraftpostverkehr zunichst
noch, weil die Amerikaner den ganzen Betrieb privat weiterfithren wollten. Doch
bereits am 24. August 1946 wurde die Genehmigungsverfiigung (OPD VA 1 2342
- 1) erlassen, nach der dann am 2. September 1946 der Linienbetrieb durch die
Deutsche Post als Rechtsnachfolgerin der Reichspost wieder aufgenommen wurde.

Buswerkstatt der Post 1951 im ehemaligen Hengststall an der
Riippurrer Strafe, dort wo heute das Kaufhaus "Scheck in" steht.

Der Fahrplan von 1950 weist bereits Kurse von Karlsruhe aus. Sie starteten
dort an der Oberpostdirektion am Ettlinger Tor. Diese Kurse konnten aber nur
von Fahrgisten benutzt werden, die iiber Ettlingen hinaus fuhren, denn zwischen
Karlsruhe und Ettlingen hatte die Albtalbahn das Bedienungsrecht. Beginnend am
5. August 1951 wurde dann auch das etwas abseits der Linie gelegene Schlutten-
bach durch eine Stichfahrt bedient. Die Linie ist jetzt 22,5 km lang und unter der
Nummer "1355g" in den Fahrplanbiichern zu finden.

Die Regelfahrgebiihr fiir den Bus betrug 6 Pf pro km. Sie wurde ab 15. April
1957 auf 7,5 Pfund ab 1. Januar 1963 auf 9 Pf erhoht.

Die fiinfziger und sechziger Jahre des 20. Jahrhunderts waren die Bliitezeit der
Kraftpost. Mit 4000 Omnibussen war die Kraftpost damals der grofSte zivile Fahr-
zeughalter in ganz Europa. Die Motorisierung der Bevolkerung war ja lange nicht
so stark wie heute. Neben Reisenden beférderte die Kraftpost bis zuletzt auch
Postsachen. Die Busse hatten auch einen Briefkasten, in dem Post aufgegeben wer-
den konnte. Hauptnutzer der Kraftpostlinien waren Berufspendler und Schiiler.
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P 1)

Postbusse von 1952. Am Fahrzeug lehnt Fahrer Josef Faden,
der noch bis 1983 auf der Linie fubr.

Neben der ErschliefSung der abseits von Bahnlinien gelegenen Dorfer auf dem
flachen Lande betrieb die Kraftpost damals auch Fernlinien, die speziell auf Tou-
risten abzielten. Von Karlsruhe aus fuhr die "Schwarzwaldpost" im Sommer tiglich
tiber Ettlingen, Herrenalb, Baden-Baden, die SchwarzwaldhochstrafSe, Freuden-
stadt und Triberg nach Freiburg oder die "Rhein-Main-Post" ganzjihrig iiber
Bruchsal, Mosbach und Walldiirn nach Wertheim und Wiirzburg. Die "Schwarz-
waldpost" startete an der Hauptpost um 8.30 Uhr und erreichte Freiburg abends
um 18.30 Uhr (ebenso in der Gegenrichtung). Fiir diese Linien brachte man sogar
eigene Broschiiren heraus, die "lllustrierten Kraftpostfithrer". Allerdings wurden sie
in den siebziger und achtziger Jahren nach und nach aus Mangel an Rentabilitit
eingestellt. Die Linie nach Wiirzburg wurde spiter von der Deutschen Touring be-
trieben und fuhr mit einem tiglichen Fahrtenpaar noch bis 1996.

Ab dem Sommerfahrplan 1954 gab es auf der Voélkersbacher Linie die ersten
Kurse nach Bernbach. Der Abschnitt Vélkersbach - Bernbach wurde allerdings zu-
nichst nur im Sommer und nur an Sonn- und Feiertagen als Ausflugslinie betrie-
ben. Damit verldngerte sich die Strecke auf nunmehr 28,7 km. Die {ibrige Linie
dient hauptsichlich der Arbeiter- und Schiilerbeférderung. Auffallend ist, daf$ die
Fahrgastzahlen im Winter hoher sind als im Sommer.

In den Linienbestimmungen der Post fiir die Buslinie stand, dafd wegen der star-
ken Steigung und der engen und kurvenreichen Strecke der friither recht hiufige
Anhingerbetrieb nicht moglich ist und daf§ die LandstrafSe nur mit der grofSten
Vorsicht befahren werden darf. Im Abschnitt Volkersbach - Freiolsheim bestand
sogar eine Sperrung fiir Fahrzeuge tiber 2 m Breite, solange sie vom fahrplanmifsi-
gen Omnibus benutzt wird.
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Postbusfahrer in den fiinfziger Jahren vor der Wagenhalle im Hengststall

Mit Inkrafttreten des Sommerfahrplans 1955 wurde die Postbeférderung nach
Karlsruhe - Riippurr mit der Kraftpost eingestellt.

Festlich geschmiicktes Vilkersbach in den fiinfziger Jabhren
bei der alten Post (heute Haltestelle "Lamm").

Ab dem 3. Mai 1957 gab es erstmals im werktiglichen Berufsverkehr ein Fahr-
tenpaar von Freiolsheim nach Karlsruhe. Dieses sollte zunichst einmal bis Ablauf
des Sommerfahrplanes 1959 verkehren. Schon zum 1. Juli 1958 wurde es nach
Bernbach verlingert und auch danach beibehalten. Von den damals auf der Ge-
samtstrecke eingesetzten 9 Omnibussen durften aber nur héchstens drei Busse den
erweiterten Verkehr zwischen Vélkersbach und Bernbach bedienen.
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Im Omnibus-Kursbuch, das Bahn und Post inzwischen gemeinsam herausgaben,
stand die Linie ab 1958 unter der Nummer "2301/13".

Ab dem 1. April 1960 gab es bis 30. September eines jeden Jahres aufSerhalb
des Berufsverkehrs Dienstags und Freitags, sowie an Sonn- und Feiertagen Fahrten
nach Moosbronn.

Im Zuge der Rationalisierung des Kraftpostdienstes wurden ab dem 4. Mai
1961 erstmals private Omnibusse angemietet. Erster Auftragsunternehmer auf der
Volkersbacher Linie war das Unternehmen Georg Kasper aus Ettlingen (heute Det-
tenheim) mit einer monatlichen Kilometerleistung von etwa 2300 km.

Ab 1971 fuhren die Sonntagskurse ganzjihrig, im Winter allerdings nur bis
nach Moosbronn.

Omnibusverkebrsgemeinschaft Babn | Post

Am 1. Januar 1971 schlof§ die Kraftpost mit dem Bahnbus einen Kooperations-
vertrag. Es entstand die Omnibusverkehrsgemeinschaft Bahn / Post. Dies machte
sich fiir die Fahrgiste zunichst nur daran bemerkbar, daf$ die bisherigen Haltestel-
lenschilder der Kraftpost nach und nach durch solche der OVG Bahn / Post ersetzt
wurden. Ziel dieser Verkehrsgemeinschaft war es schon damals die Busdienste von
Bahn und Post zusammenzulegen, so ein Beschluf§ der Bundesregierung aus dem
Jahr 1968. Doch die Kraftpost bzw. der Postreisedienst - wie man ihn spiter etwas
moderner bezeichnete - bestand in unserer Region noch bis 1983.

Ab dem Sommerfahrplan 1972 stand die Linie nach Voélkersbach unter der
Nummer 7043 im amtlichen Omnibuskursbuch der Deutschen Bundesbahn.

Der Fahrplan auf der Linie war weiterhin hauptsichlich am Arbeiter- und Schii-
lerverkehr ausgerichtet. In den Vormittagsstunden und anfangs auch am friithen
Nachmittag gab es Fahrplanliicken.

Die Fahrten dienstags und freitags nach Moosbronn gab es bis zum Ende des
Sommerfahrplanes 1981. 1982 entfielen sie. Ab 1. April 1983 wurden sie bis zur
Einfiilhrung der Verkehrsgemeinschaft Ettlingen - allerdings nur noch freitags - er-
neut angeboten.
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Im Jahre 1982 verkehrten neben den gelben Postbussen auch Busse der Firmen
Mayer-Reisen (spiter Graf-Reisen) aus Karlsruhe und Lauk aus Muggensturm auf
der Linie. Die Firma Lauk ist bis heute Auftragsunternehmer.

Bus der Firma Lauk bei Schluttenbach
Damals verkehrten werktags vier Kurse von und nach Karlsruhe, wihrend es an
Sonn- und Feiertagen mehr durchgehende Fahrten gab.

TR e e
s VIR PR 1443 Deutsche Bundespost

DFeE0 181U6 ,_

JBERES 127 fad |

Fabrscheine der Kraftpost aus den Almex-Druckern

Die Einzelfahrt auf der Strecke von Volkersbach nach Karlsruhe kostete 4,60
DM, eine Schiilermonatskarte 72,00 DM.

L A 4

Das Ende der Kraftpost

Die Bundesregierung plante bereits 1968 die Busdienste von Bahn und Post zu-
sammenzulegen. 1973 beschlofs sie, die Kraftpost auf die Bundesbahn zu verlegen.
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Und bereits 1976 lief in vier Pilotregionen der Versuch an die Busdienste von Bahn
und Post auf regionale privatrechtlich organisierte Verkehrsgesellschaften zu tiber-
tragen. In Oberbayern war dies beispielsweise der Regionalverkehr Oberbayern
(RVO). 1981 folgte schliefflich der endgiiltige Beschlufs, die Verantwortung fiir
alle Postbuslinien bis spitestens 1983 auf die Bahn zu iibertragen. Hierzu sollten
regionale Geschiftsbereiche Bahnbus (GBB) als Unternehmensbereiche der Deut-
schen Bundesbahn gegriindet werden. Im Raum Karlsruhe war dies der Geschifts-
bereich Bahnbus Nordschwarzwald-Stidpfalz, aus dem spiter der rein privatrecht-
lich organisierte Regionalverkehr Stidwest (RVS, heute Stidwestbus) hervorging.

Das Ende der Kraftpost — Abschiedsfoto der Postbusfabrer im Mai 1983

Im Bereich Karlsruhe tibergab die Post zum 31. Mai 1983 ihren Reisedienst mit
allen Linien an den Geschiftsbereich Bahnbus Nordschwarzwald - Siidpfalz der
Deutschen Bundesbahn. Damit endete bei uns in der Region die Ara der Kraftpost.
Die Postbusfahrer konnten damals wihlen, ob sie zur Bahn wechseln oder aber bei
der Post bleiben wollten, wo sie dann in anderen Bereichen eingesetzt wurden.

Die letzten Linienbusse der Deutschen Bundespost fuhren {ibrigens bis zum
Sommer 1985 im Bereich Oberstdorf und gingen dann auf die Regionalverkehr
Schwaben-Allgiu GmbH (RVA) iiber. Damit endete nach genau 80 Jahren endgiil-
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tig die Geschichte der Kraftpost in Deutschland. In Osterreich und der Schweiz
fahren dagegen heute noch Omnibusse der Post.

Kurzes Intermezzo : Der Babnbus

In der Nacht zum 1. Juni 1983 wurden also die Posthérner auf den Bussen mit
dem Emblem der Deutschen Bundesbahn iiberklebt und die Kennzeichen ausge-
tauscht. Aus BP 10-**** wurde nun DB 7-***, Weil die Post kurz zuvor noch neue
Omnibusse vom Typ O 307 angeschafft hat, blieb die Farbe gelb noch einige Jahre
auf den StrafSen der Region prisent.

Am 1. Juni 1983 {ibernahm also der Geschiftsbereich Bahnbus die Linie 7043
von Karlsruhe nach Bernbach und verlingerte zum Fahrplanwechsel am 25. Sep-
tember 1983 die Linie bis Karlsruhe, Hauptpost, wo der Bus eine eigene Haltestel-
le auf dem damaligen Busbahnhof am Stephansplatz hatte. Ein tiglicher Kurs am
Abend, sowie ein weiterer am Samstagnachmittag wurden von Ettlingen Stadt an
das Eichendorfgymnasium verlingert, wo Anschluff von der Bahnbuslinie 7051
Karlsruhe - Malsch - Rastatt bestand. Dadurch gab es zwei weitere Verbindungen
von Karlsruhe in Richtung Volkersbach, die mit den Bahnbusfahrkarten benutzt
werden konnten.

Nordschwarzwaid-Sodprets  SlARZAM

1 Linienpreistafel fiir ei?:::c?'.f Farrt
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Auflerdem wurden in Volkersbach mit den Haltestellen "Post" und "Schwarz-
waldhochstrafle" zwei weitere Haltestellen eingefiihrt, die dem grofSer gewordenen
Dorf Rechnung trugen und die Wege der Fahrgiste aus den Neubaugebieten deut-
lich kiirzer machten. Die nur bis Vo6lkersbach fahrenden Kurse endeten allerdings
an der Haltestelle "Post". Die "Schwarzwaldhochstrafse" wurde zunichst nur von
den nach Bernbach weiterfahrenden Kursen bedient. Diese Busse befuhren seither
nicht mehr fahrplanmifiig das schmale VerbindungsstriafSchen von der Schillerstra-
8¢ zum Wanderparkplatz am Waldrand, sondern verkehrten {iber den Brunnen.
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Winterfahrplan 1984 | 85, der letzte mit Kursen von Karlsrube
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Die Linie 7043 wurde bei diesem Fahrplanwechsel bahnintern in einen Dienst-
plan integriert, bei dem die Busse alle Linien des Verkaufsbiiros Karlsruhe befuh-
ren. Waren bei der Post nur vier Fahrer und ein Springer in den Bussen nach Vél-
kersbach unterwegs, so waren es beim Bahnbus dann 10.
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Bus nach Bernbach an der Haltestelle KA, Oberpostdirektion

Diese Linienfithrung und dieser Dienstplan galten aber dann nur noch fiir ein
gutes Jahr, denn ab 22. Oktober 1984 wurde die Linie 7043 ein Teil der Ver-
kehrsgemeinschaft Ettlingen. Das war praktisch ein Vorliufer des Karlsruher
Verkehrsverbundes. Mit dem Ende der Busfahrten von Karlsruhe endete auch der
Einsatz der gelben Busse von der fritheren Kraftpost auf der Linie nach Vol-

kersbach.

Die Verkehrsgemeinschaft Ettlingen

Die Stadt Ettlingen wollte 1984 einen eigenen Stadtverkehr einrichten, denn sie
lag bisher an mehreren Regionalbuslinien, fiir die alle verschiedene Tarife und
nicht aufeinander abgestimmte Fahrpline galten. Es gab bis dahin die Post- bzw.
spiater Bahnbuslinie 7043 Karlsruhe - Ettlingen - Volkersbach - Bernbach, die
Bahnbuslinie 7051 Karlsruhe - Ettlingen - Bruchhausen - Malsch - Rastatt und die
Buslinie Karlsruhe - Ettlingen - Sulzbach - Malsch der Firma Hirsch-Reisen in
Karlsruhe.

Auflerdem betrieb die Albtal-Verkehrsgesellschaft (AVG) die innerstidtische
Buslinie Ettlingen Stadt - Ettlingen West.

Die Griindung der Verkehrsgemeinschaft Ettlingen (VGE) brachte neben einem
Einheitstarif fiir Bahn und Bus in Ettlingen und Malsch, sowie nach Karlsruhe auch
neue durchgehende Buslinien in Ettlingen:

e 1 (Bernbach -) Vilkersbach - Ettlingen Stadt - Ettlingen West,
e 2 Malsch - Ettlingenweier - Ettlingen Stadt - Ettlingen West,
e 3 Bruchhausen - Ettlingen Stadt - Ettlingen West.
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Schiilermonatskarte aus dem Jabhr 1984

Die bisherige Buslinie 7043 wurde zur Linie e 1, stand aber unter ihrer alten
Nummer noch einige Jahre im Omnibuskursbuch der Deutschen Bundesbahn.
Durchgehende Fahrten nach Karlsruhe gab es ab diesem Zeitpunkt auf der Buslinie
7043 und auf der Linie von Hirsch-Reisen nicht mehr. Es galt die Philosophie, dafs
kein Parallelverkehr zwischen der Albtalbahn und den Bussen mehr zwischen
Karlsruhe und Ettlingen stattfinden sollte, die Busse stattdessen vielmehr 6fter in
die Stadtteile fahren sollten. Einzig die Bahnbuslinie 7051 von Rastatt und Malsch
fuhr noch eine zeitlang mit einigen wenigen Kursen bis nach Karlsruhe.

Die roten Busse des Geschiftsbereichs Bahnbus verkehrten dabei als Partner in
der Verkehrsgemeinschaft nunmehr auf allen diesen Linien. Fiinf Fahrer der Bun-
desbahn waren in einem festen Plan vom Einsatzort Ettlingen aus eingesetzt, wo
drei Busse auf dem Geldnde der Albtal-Verkehrsgesellschaft stationiert waren.

-~

”

Bus im Winter in Volkersbach

Die Fahrgiste nach Karlsruhe waren nun in jedem Fall gezwungen auf die Alb-
talbahn umzusteigen. Wer zuvor mit dem Bahnbus direkt von Voélkersbach bis nach
Karlsruhe gefahren ist, der hatte nun teilweise etwa 10 Minuten lingere Reisezei-
ten einzuplanen, dafiir gab es von Volkersbach nun stiindlich Busverbindungen
nach Ettlingen. Die Fahrplanliicken beispielsweise am Vormittag gab es dafiir nicht
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mehr. Viele Fahrgiste nutzten aber bereits vorher zwischen Ettlingen und Karlsru-
he die Bahn, weil der durchgehende Bus von und nach Karlsruhe fiir sie nicht
giinstig war, fuhr er doch nur vier mal am Tag. Fiir diese Fahrgiste wurde die
Fahrt durch den Gemeinschaftstarif deutlich billiger, weil sie zuvor zwei Fahrkar-
ten gebraucht haben - eine fiir den Bus und eine weitere fiir die Bahn.

Die ersten Erfahrungen mit dem neuen Gemeinschaftsverkehr machten es er-
forderlich, daff bereits am 17. Dezember 1984 ein weiterer Fahrplanwechsel mit
etlichen kleineren Anderungen stattfand.

Ungewohnliche Schlagzeilen machte die Buslinie Ettlingen - Vélkersbach im
Mirz 1985, weil ein Unbekannter offenbar mit dem damaligen Nachtverkehr auf
der Linie nicht einverstanden war und fiir seine Fahrt nach Hause kurzerhand ei-
nen in Volkersbach abgestellten Bahnbus aufbrach, den Motor kurzschlofs und
dann mit dem Bus bis nach Spessart fuhr, wo er noch einigen Flurschaden anrich-
tete.

- Nach Hause im
geklauten Bahnbus

Auf recht ungewdhnliche Weise trat ein
noch Unbekannter gestern den Heimweg
an. Um 0.55 Uhr ,knackte” er einen Omni-
bus der Bundesbahn, der in der Vélkersha-
cher AlbtalstralBe abgestellt war. Der Titer
| schiug die Scheibe auf der Fahrerseite ein

-und -schlof den ‘Motor kurz. Dann ,,schip-
E?rt..e“-er nach Spessart. Dort scheint er im

nienring die GGewalt iiber das Fahrzeug I
verloren zu haben, streifte eine Gartenmau-
er und richtete arn Bus Schaden von 2 000
Mark an. Darauthin parkte er in der All-
mendstrale und ging zu Fus heim. Nun
sucht der Polzeipostenn Marxzell {der auch
fur Vilkersbach zustindig ist) Hinweise un- |
ter der Telefonnummer (0 72 48) 2 83 oder
(072 43) 7 43 10 (Polizeirevier Ettlingen).gys.

Badische Neueste Nachrichten, 12. Mdrz 1985

In den neunziger Jahren erhielt die Linie die Nummer 81 und wurde voll in
den Gemeinschaftstarif zwischen den Verkehrsbetrieben Karlsruhe (VBK) und der
Albtal-Verkehrsgesellschaft (AVG) integriert. Dabei wurden sogar die Fahrkarten
giinstiger. Waren bei der VGE fiir die Monatskarte von Voélkersbach nach Karlsru-
he noch 109,00 DM zu bezahlen, so kostete es danach nur noch 93,00 DM.
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Die in Volkersbach endenden Kurse wurden bis zur Schwarzwaldhochstrafde
verlingert und wenden auf einem Wanderparkplatz am Waldrand. AufSerdem wur-
de beim Brunnen eine weitere Haltestelle eingerichtet, an der zuvor nur der Klein-
bus der Linie 103 nach Malsch gehalten hat. Zu jener Zeit fiihrte die Stadt Ettlin-
gen versuchsweise einen Nachtverkehr in die Vororte ein, der regen Zuspruch
fand. Zunichst fuhr ein Linientaxi nur bis Schollbronn, doch der Einsatz der Vol-
kersbacher Jugendlichen erreichte bald, dafs der Kleinbus bis Vélkersbach weiter-
fuhr. Der Bus war insbesondere am, Wochenende hiufig tiberfillt, so dafd inzwi-
schen ein grofSer Bus fihrt. Mittlerweile findet die letzte Fahrt am Abend unter der
Woche um 0.53 Uhr, am Wochenende sogar um 1.57 Uhr mit einem normalen
Bus statt.

Der Karlsruber Verkebrsverbund (KVV)

Am 29. Mai 1994 nahm der Karlsruher Verkehrsverbund seinen Betrieb auf.
Nun konnten mit einer Fahrkarte alle Verkehrsmittel der Region, also Bundes-
bahn, Straflenbahn, Albtalbahn, Stadt- und Regionalbusse benutzt werden.
Bei einer Umstellung der Linienbezeichnungen erhielt die Buslinie Ettlingen - Vol-
kersbach die Liniennummer 101 und fihrt wieder auf ihrer urspriinglichen Strecke
- allerdings erweitert nach Bernbach, denn Schluttenbach wird seither nur noch
mit einigen wenigen Kursen der Linie 101 (Ettlingen - Voélkersbach) bedient. Viel-
mehr gibt es die neue Linie 102, die von Ettlingen tiber Ettlingenweier und Schlut-
tenbach nach Schollbronn fihrt und insbesondere den Schoéllbronnern eine weitere
Verbindung nach Ettlingen erméglicht.

Weitere Umstellungen gab es auch indem einzelne Kurse zunichst sonntags,
spiter auch werktags im Berufsverkehr {iber Bernbach hinaus bis nach Bad Herre-
nalb gefiihrt wurden. Heute verkehren am Sonntag von 9.14 bis 18.14 Uhr ab Ett-
lingen stiindlich Busse vom Ettlinger Stadtbahnhof iber Vélkersbach und Bernbach
bis Herrenalb und zuriick, die beispielsweise gute Wandermdoglichkeiten eréffnen.

Die Strecke von Voélkersbach nach Ettlingen wird heute iibrigens von Montags
bis Freitags alle halbe Stunde bedient. Samstags und Sonntags verkehren immerhin
stiindlich Busse. Welch ein Unterschied zum Fahrplan von 1939 mit seinen gerade
mal vier Verbindungen am Tag.

Das Linienjubildum am 1. Februar 2005 wiirdigt der Heimatverein Volkersbach
mit einer kleinen Ausstellung im Heimatmuseum. Ubrigens hat in diesem Jahr auch

die Kraftpost einen runden Geburtstag. Sie wird nimlich genau 100 Jahre alt.
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Linienbeschreibung

Sitz eines Regierungsprisidiums. Sitz des Bundesgerichts-
hof und des Bundesverfassungsgerichts. Universitit und

Fachhochschule. Kunstschule, Musikhochschule, zahlrei-

che hohere Schulen, Handels- und Berufsschulen, Staats-

Karlsruhe theater, Staatliche Kunsthalle, zahlreiche Parks und 6ffent-
liche Girten, Griinflichen. Rheinhafen, Rheinstrandbad,

Wildparkstadion, Tagungsort verschiedener Kongresse und
Tagungen. Industrien. Arbeitsplitze fiir die Bevolkerung

der umliegenden Ortschaften.

wird hauptsidchlich von Besuchern des Diakonissenkran-

Riippurr kenhauses aufgesucht.

Alte Amtsstadt mit verschiedenen z.T. grofSen Industrie-
Ettlingen betrienen, Papier- und Maschinenfabriken, Grof§wische-
rei, war frither Ausgangspunkt der Buslinie.

Landbevolkerung, keine Industrie und Handwerksbetriebe.
Spessart Berufsverkehr geht hauptsichlich nach Ettlingen und
Karlsruhe.

Landbevolkerung, keine Industrie und Handwerksbetriebe.
Schollbronn Berufsverkehr geht hauptsiachlich nach Ettlingen und
Karlsruhe.

Landbevolkerung, keine Industrie und Handwerksbetriebe.
Schluttenbach Berufsverkehr geht hauptsichlich nach Ettlingen und
Karlsruhe.

Landbevolkerung, keine Industrie und Handwerksbetriebe.

Volkersbach Berufsverkehr geht hauptsichlich nach Ettlingen und
Karlsruhe.

Freiolsheim Landbevolkerung, Grofteil arbeitet in Gaggenau.

Moosbronn Beliebter Ausflugs- und Wallfahrtsort.

Landbevolkerung, keine Industrie und Handwerksbetriebe.
Berufsverkehr geht hauptsichlich nach Ettlingen und
Karlsruhe. Ausflugsort mit Wandermdoglichkeiten ins

Murg- und Albtal.

Bernbach

Aus der Linienbeschreibung der Deutschen Bundespost aus dem Jabre 1969
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Streckenbeschreibung

Die Linie 7043 begann bis zum 21. Oktober 1984 in Karlsruhe an der
HAUPTPOST. Die Busse fuhren vom dortigen Busbahnhof auf dem Stephansplatz
an der Haltestelle Nr. 4 ab in die AmalienstrafSe. Von dort fithrte der Fahrweg ii-
ber die Karl- und KriegstrafSe vorbei am Bundesgerichtshof und der Landesbiblio-
thek (n6rdlich der Kriegsstrafse), sowie am Badenwerk-Hochhaus, in dem heute
das Landratsamt untergebracht ist. Vorbei am ehemaligen Postscheckamt am Ett-
linger Tor drehten sie eine Ehrenrunde um das Badische Staatstheater um die Hal-
testelle OBERPOSTDIREKTION in der Baumeisterstrafle zu erreichen, an der die
Linie bis zum September 1983 ihren Ausgangspunkt hatte.

Von dort ging es weiter an der Kreuzung nach links in die Ettlinger StrafSe, vor-
bei am Kongref§zentrum und der Stadthalle, sowie der Schwarzwaldhalle und dem
Vierordtbad. Entlang des Stadtgartens fuhren die Busse um die damalige Strafen-
bahnhaltestelle herum zum fritheren Busbahnhof am HAUPTBAHNHOF
KARLSRUHE. Vorbei am ehemaligen Postamt 2, der Bahnpost fiihrte der Linien-
weg rechts wiederum in die Ettlinger StrafSe und durch die Bahnunterfithrung hin-
durch zur Schwarzwaldbriicke. Weiter ging es auf der Ettlinger Allee vorbei an der
Dammerstocksiedlung und der Gartenstadt mit dem Ostendorfplatz immer entlang
der Gleise der Albtalbahn zur Haltestelle RUPPURR, TULPENSTRASSE nahe des
Riippurrer Postamtes. Auf der Herrenalber Strafle vorbei an der Wendeschleife
BattstrafSe der Albtalbahn verlief§ die Linie am Autobahnanschluf§ Ettlingen das
Karlsruher Stadtgebiet um vorbei am Seehof — die Siedlung Neuwiesenreben rechts
liegen lassend — und der ehemaligen Rheinlandkaserne nach Ettlingen zu gelangen.

Am Lauertor bogen die Busse links in die Pforzheimer StrafSe und fuhren vorbei
an der Herz-Jesu-Kirche. Hier hielt in den fiinfziger und sechziger Jahren die Busse
der ,Schwarzwaldpost® einer Fernkraftpostlinie, die im Sommerfahrplan von
Karlsruhe durch den ganzen Schwarzwald iiber Bad Herrenalb, Baden-Baden, die
Schwarzwaldhochstrafle, Freudenstadt und Triberg nach Freiburg fiihrte.

Rechts liegen die staatlichen Behorden, wie Kfz-Zulassungsstelle, Finanzamt
und das Polizeirevier. Danach ging es rechts in die FriedrichstrafSe vorbei an der
Stadthalle und der Johanneskirche und iiber die Alb zum Ettlinger Postamt.

Bis 1983 lag auf dem Thiebauthplatz zwischen der Post und dem AVG-
Stadtbahnhof die Haltestelle ETTLINGEN, ALBTALBAHNHOF an der die meis-
ten Kurse begannen. Als im November 1983 die Bushaltestelle fiir den Bau einer
Tiefgarage unter dem Stadtgarten hinter den Bahniibergang in die WilhelmstrafSe
verlegt wurde mufSten die Busse, die in Richtung Karlsruhe weiterfuhren, den
Umweg tiber Eichendorfgymnasium und den Erbprinz zum Lauertor und weiter in
Richtung Karlsruhe nehmen.
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Heute befindet sich die Haltestelle ETTLINGEN, STADTBAHNHOF, wie sie
seit Einfiihrung der Verkehrsgemeinschaft Ettlingen um Oktober 1984 heifst, im
Zentralen Omnibusbahnhof direkt am Stadtbahnhof, der an der Stelle eines friihe-
ren Ladegleises parallel zu den Gleisen der Bahn liegt.

Friiher fuhren die Busse durch die Schollbronner Strafle, heute durch die Wil-
helmstrafle, Im Ferning und den Wattkopfweg zum ALBGAUBAD (friiher Ettlin-
gen, Freibad) aus Ettlingen heraus "ins Gebirge". Direkt am Waldrand befindet sich
die Haltestelle SCHUTZENKREUZ. Nach einer Kehre liegt zur rechten das ehe-
malige Altersheim WILHELMSHOHE, ein markanter Sandsteinbau, der seit mitt-
lerweile 20 Jahren nach jahrelangem Leerstand und anschliefSender Restaurierung
als Kiinstleratelier genutzt wird. Die Busse fahren nun weiter durch den Wald die
Steige hinauf bis zur Abzweigung nach Spessart. Bis auf wenige Verstirkerfahrten,
die den direkten Weg nehmen, fahren die Linienbusse auf dem schmalen Kreis-
strifschen, das nach einer engen Kurve aus dem Wald heraus in die Spessarter
Feldgemarkung fiihrt. An einem Feldkreuz schwenkt die StrafSe nach rechts um
und fithrt mit schonen Blicken auf den Schwarzwald-Nordrand zu den ersten Hiu-
sern des Stadtteiles Spessart. Gleich nach der modernen Antoniuskirche befindet
sich die Haltestelle SPESSART, STRAUSS. Das gleichnamige Gasthaus befindet
sich auf der anderen StrafSenseite der quer zu uns verlaufenden Hauptstrafle, in die
unsere Busse rechts einbiegen. Die Busse in Richtung Ettlingen halten in der
HauptstrafSe vor der Bickerei.

Die Hauptstrafle weiter hinauf befindet sich auf der Ho6he der
SCHOTTMULLERSTRASSE die nichste Haltestelle. Noch weiter oben, kurz vor
der Kreuzung mit dem Linienring befindet sich die Haltestelle WASSERWERK, an
der frither nur die Busse in Richtung Ettlingen gehalten haben. Am Ortsende von
Spessart wird wieder die LandstrafSe nach Schoéllbronn erreicht.

Die oben erwihnten Verstirkerkurse, die an Spessart vorbeifahren bedienen die
Haltestelle ROTES HAUS an der Neuen Steige (der L 613). Nicht Ortskundige
wundern sich sicher tiber den Namen, denn von einem roten Haus ist heute nichts
(mehr) zu sehen. Das liegt daran, daf$ das direkt an der Straflenecke stehende Haus
nach einem Besitzerwechsel mit Ausnahme des weinroten Sockels inzwischen weif$
gestrichen wurde. Vorher war dieses Haus ganz rot und ist daher im ganzen Ort
als "Rotes Haus" bekannt.

Frither bedienten die in Spessart beginnenden Verstirkerkurse die in der
SchottmiillerstrafSe noch heute vorhandene aber nicht mehr genutzte Haltebucht
und fuhren durch die Zipfickerstrafle zur schon erwihnten Haltestelle Wasser-
werk und dann weiter nach Ettlingen.

Der weitere Linienweg fiihrt also am Ortsende links auf die LandstraSe vorbei
am Funkturm iiber die Hochfliche nach Schollbronn, wo gleich nach dem Ortsein-
gang die Haltestelle BREUERSTRASSE liegt. Auf der Moosbronner StrafSe fiihrt
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die Linie vorbei an der Grund- und Hauptschule, vor der sich die Haltestelle
SCHULE in Richtung Ettlingen befindet zur Tankstelle. Hier fahren die wenigen
Kurse, die heute noch iiber Schluttenbach fahren, {iber die Schluttenbacher Straf3e,
in der sich bei der Volksbank eine weitere Haltestelle befindet {iber einen Hiigel
nach Schluttenbach. Dort wurde frither nur die Haltestelle RATHAUS direkt am
Ortseingang bedient. Erst seit 1994 fahren die Kurse der Linie 102 in einer Rich-
tung durch das Dorf und bedienen die Haltestellen LANGACKER und
ZELIMARKSTRASSE.

Die Fahrten nach Schluttenbach waren eine Stichfahrt, bei der die Busse auf
dem gleichen Weg wieder nach Schoéllbronn zuriickfuhren. Heute befindet sich in
Richtung Schéllbronn oben am Ortseingang des Ortes eine weitere Haltestelle.

Die Haltestelle SCHULE in Richtung Volkersbach befindet sich nach der Ein-
miindung der Schluttenbacher Straffe gegeniiber der Tankstelle. Weiter auf der
Moosbronner Straf§e befindet sich die Haltestelle POST. Die friihere Post befand
sich am Beginn der Stephanienstrafle, die parallel zur Moosbronner Straffe ver-

lduft. In Richtung Vélkersbach halten die Busse vor dem Feuerwehrhaus. Am Orts-
ende gibt es noch die Haltestelle SCHWIMMBAD, an der die Linie 102 endet.

Mitten im Wald befindet sich an der Einmiindung eines Waldweges die Halte-
stelle ABZW. RIMMELSBACHER HOF. Dieser Waldweg fiihrt zu dem knapp ei-
nen Kilometer entfernten Weiler, der bereits zu Volkersbach gehort. In den Acht-
ziger Jahren wurde diese Haltestelle von einigen Kindern der Siedlung, die nach
Ettlingen in die Schule gingen noch regelmifliig genutzt, heute allerh6chstens von
Wanderern.

Durch eine Senke und danach wieder aufwirts fithrt die Strafle aus dem Wald
heraus und durch Acker und Wiesen zur Kreuzung vor Volkersbach. Hier biegen
die Busse rechts in die AlbtalstrafSe ein. Gleich am Ortseingang befindet sich die
Haltestelle DRESCHHALLE. Vorbei an der Mahlbergschule, dem hiibschen Fach-
werkrathaus und der dahinterliegenden Kirche fahren die Busse zur Haltestelle
LAMM (frither auch einmal Post — weil sich dort einmal das Postamt befand).

Bis 1983 endeten die nach Voélkersbach fahrenden Kurse an dieser Haltestelle
und fuhren {iber eine Runde Albtalstrafle — Schillerstrafle, AllmendstrafSe und Berg-
feldstrafSe wieder zuriick zur Haltestelle in Richtung Ettlingen, die sich heute vor
der neuen Sparkasse befindet, frither ein paar Meter oberhalb war.

Das namensgebende Gasthaus Lamm befindet sich an der Einmiindung der
Bergfeldstrafe in die Albtalstraf$e. Es ist allerdings derzeit geschlossen. Seit Herbst
1983 biegen die Busse vor der Gaststitte in die Bergfeldstrafle und danach links in
die Allmendstrafle ein, wo sich nach der Einmiindung der Tannschachstrafle bei
der Einmiindung eines FufSweges von der Kirche {iber die ehemalige Vi6lkersbacher
Allmende die Haltestelle POST befindet steht. Hier war bis in die neunziger Jahre
das Postamt von Voélkersbach. In diesem Haus iibernachteten friiher iibrigens die
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Fahrer der Kraftpost bzw. des Bahnbusses. Auch zu Beginn der Verkehrsgemein-
schaft hatten die Fahrer der RVS noch ihr Zimmer in dem Haus.

Nach Einfithrung dieser Haltestelle im Herbst 1983 endeten die Busse nach
Volkersbach hier und drehten unten beim Brunnen (ohne Halt) bevor sie wieder
nach Ettlingen zuriickfuhren.

Erst beim Karlsruher Verkehrsverbund wurde die beim Brunnen befindliche
Haltestelle des Malscher Gemeindebusses, der im Sommer 2004 eingestellt wurde
auch von den Bussen der Linie 101 bedient.

Diese Busse fahren nach rechts weiter und haben kurz vor dem Ortsende auf
der SCHWARZWALDHOCHSTRASSE seit 1983 nochmals eine Haltestelle. Sie
ist heute der Endpunkt der in Vélkersbach endenden Fahrten. Gewendet wird heu-
te auf einem Wanderparkplatz am Waldrand der etwa 800 Meter von der Halte-
stelle entfernt ist.

Der Name Schwarzwaldhochstrafle zeigt an, daf$ in den dreifSiger Jahren einmal
geplant war eine Strafle iiber den ganzen Schwarzwald von Karlsruhe bis nach
Waldshut zu bauen, von der aber nur die Abschnitte von Baden-Baden zur Alexan-
derschanze, sowie von Schéonwald {iber Furtwangen nach Hinterzarten und vom
Schluchsee in Richtung Waldshut fertig wurden. Sie bilden heute die BundesstrafSe
B 500.

Bis 1983 fuhren die Busse, die weiter nach Bernbach fuhren von der Haltestelle
Volkersbach, Lamm durch die Schillerstraffe und weiter auf einem schmalen Ge-
meindeverbindungsstrifSchen zum Waldparkplatz, wo sich nach rechts auf die
LandstrafSe nach Freiolsheim einbogen.

Heute fahren die Busse wie erwihnt tiber die Schwarzwaldhochstrafse vorbei an
der kleinen Antoniuskapelle durch den Wald, wo die Kreisgrenze zum Kreis Ras-
tatt iiberquert wird nach Freiolsheim, einem Stadtteil von Gaggenau. Auch hier
heifSt die LandstrafSe "Schwarzwaldhochstrafle". An der Kreuzung biegt die Linie

um und hat zwei Haltestellen im Ort, RATHAUS und spiter POST. Von diesen
beiden Haltestellen verkehren auch die Busse nach Gaggenau.

Kurz vor der Einmiindung in die StrafSe Moosbronn — Gaggenau befindet sich
die Haltestelle WALDPARKPIATZ (frither Friedhof). Sie ist ein guter Ausgangs-
punkt fiir Wanderungen zum Mahlberg. Der Friedhof befindet sich hinter der
Kreuzung. Die Busse biegen links ab und erreichen iiber eine enge Kurve den Wall-

fahrtsort Moosbronn, durch den friither die badisch-wiirttembergische Grenze ver-
lief. Am Ortseingang befindet sich die Haltestelle KIRCHE.

Weiter geht die Fahrt durch das obere Moosalbtal zum Weiler Althof, der be-
reits zu Bad Herrenalb und zum Kreis Calw gehort. Hier befindet sich nach der
Kreuzung die Haltestelle BERNBACH, ALTHOF. Fiir die hier endenden Sonn-
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tagskurse gab es bis in die achtziger Jahren eine eigene Haltestelle vor dem Gast-
haus Linde.

Uber eine kleine Kuppe erreichen die Busse Bernbach, wo am Feuerwehrhaus
die Haltestelle RATHAUS den Endpunkt der Kraftpostlinie 7043 bildete.

Beim Karlsruher Verkehrsverbund wurden sonntags den ganzen Tag und spiter
auch werktags einzelne Fahrten weitergefiihrt nach Bad Herrenalb. Fiir Fahrten in
Richtung Herrenalb gibt es am Ortsausgang von Bernbach noch die Haltestelle
TALBLICKSTRASSE. Die Busse fahren weiter hinab ins Albtal und haben in der
Siedlung KULLENMUHLE beim Bahniibergang iiber die Albtalbahn eine weitere
Haltestelle. Uber die Gleise zur Kreuzung geht es rechts vorbei an der Haltestelle
PENNYMARKT (frither "Sigewerk Theuer") und entlang des Parks auf der
Schweizerwiese zur POST, dort sind es nach rechts nur noch wenige Meter zum
Endpunkt der heutigen Linie 101 am BAD HERRENALB, BAHNHOF, wo die
Busse um das Bahnhofsgebidude herumfahren und direkt am Bahnsteig der Albtal-
bahn halten.

Neben den Anschliissen zur Bahn fahren hier auch die Busse ins Obere Gaistal,
nach Gernsbach und Baden-Baden, sowie nach Calw und Pforzheim iiber Dobel ab
und machen Herrenalb zu einer Drehscheibe im Nahverkehr.
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